Et helt ar uden prevesejladser,
men med masser af internatio-
nal kapsejlads kan veere en
passende pause til at skabe lyst
og nysgerrighed nok til at prave
at leere familie- og produktions-
bade at kende.

Pausen giver tid til omtanke, og
en af de ting, som slog mig, var,
at selv om BADEN I DAG stiller
store krav til betegnelsen
“test’’, kan det ikke lade sig ge-
re at teste bade.

Det at preve at leere en bad at
kende vil altid veere sa subjek-
tivt, at laseren ofte far mere at
vide om “‘testsejleren’”” og hans
ensker og kvalifikationer end
om baden. * .

Hvis leaseren gennem flere ar
har fulgt “‘testsejleren’ i hans
vade og ofte kolde feerden, kan
han selv leegge til og treskke
fra, safremt det hele ikke bliver
givet et skeer af falsk objektivi-
tet, Og objektivt kan det aldrig
blive.
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Vi kan ikke svarende til en bil-
test male vindforbrug pr. nau-
tisk mil eller acceleration fra 0
til 6 knob. Vi kan ikke “kere”
baden pa forskellige typer stan-
dardiseret underlag pa nojagtig
de samme kurser. Det eneste vi
har prevet i den retning, er en
kreengningstest og spulepreve
for at illudere katastrofelignen-
de omstandigheder. Den op-
meerksomme laser vil dog have
opdaget, at en del store fartejer
af praktiske, ret indlysende, ar-
sager slap for den brutale be-
handling, og hvor ligger sa
greensen?

Af standardiseringer kunne vi
kun gennemfere, at badene al-
tid blev sejlet et ret stort antal
timer single-hand af underteg-
nede ud fra den enkle betragt-
ning, at der i de fleste familier
kun er én egentlig sejler og re-
sten af familien til ligeligt at
hjeelpe, veere i vejen eller skul-
le passes pa. Hvis der endelig i

en familie skulle vesre to jeavn-
byrdige og -dygtige, vil sygdom
eller katastrofe alligevel gere
det nedvendigt, at baden muligt
kan magtes af én person.

Ved yderligere at samme per-
son sejlede badene fra samme
havn i et velkendt belgesystem,
ville vi godt vesre bekendt at
anvende betegnelsen “‘test”.
Problemet er dog, at en sé tids-
revende metode er for kostbar,
hvis man skal anvende timelen-
net arbejdskraft, og at anstren-
gelserne ikke altid kan afleeses
i resultatet sammenlignet med
artikler i andre badtidsskrifter,
som bevisligt er baseret pa fa
timers ophold om bord under
tilfeeldige vejrforhold i et tilfesl-
digt farvand.

Det er nemt at kritisere, og
for en del sakaldte prevesejlad-
sers vedkommende er kritikken
ogsd virkelig berettiget, men
samtidig md vi indremme, at
tidsramme og dead-lines kan

veere meget generende, og at
metoden kun kan gennemfares,
hvis man beskeeftiger folk, som
finder det sa sjovt og speenden-
de at sejle, at de ikke ska!l aflan-
nes for denne del af jobbet, men
kun for den artikel, der gerne
skulle blive det endelige resul-
tat.

Vi finder det dog for groft, nar
man i et sejlsportsblad offent-
ligger flotte billeder og skriver
begejstret om en pravesejlads,
som notorisk har bestast i et
vend uden for havnemolen og
en frokost med forhandleren.

1 Sverige er man begyndt at
langtidsteste over en hel
sesson, men skriver ganske rig-
tigt, at dette ferst og fremmest
er noget, enhver badtype burde
udsasttes for, inden den gik i
produktion.

Et eller andet sted mellem disse
to yderpunkter vil vi gerne pla-
cere 08, En rimelig standardise-
ringsgrad og en vis fast rutine, -




Linjerne | skroget er rene og
harmoniske, De gér tydeligt
igen I Pelle Pettersons 12-
meter »Sverigen,

uden at vi udadtil vil give udse-
ende af objektivitet - plus et ri-
meligt stort timeantal i s3 vidt
muligt alle normalt forekom-
mende vejr-, vind- og belgefor-
hold. Hertil kommer simulerede
katastrofeomsteendigheder, si-
mulerede - forstas, da vi af
hensyn til forsikringspresmier
og helbred nedig vil ud i enhver
iskold, stormende vinterkuling.
Producenter og forhandlere
har jo ogsé et rimeligt krav pa,
at eventuelle prevesejlere udvi-
ser godt semandskab og be-
handler de udlante fartgjer,
som gode sejlere ville gere med
eget skib.

Vi vil stadig bede om, at {4 ba-
den leveret som til en god kun-

Der er ingen unedvendig rumopdeling. Alt er udfart sobert og leskkert og ien

de, man ensker at handle med
mere end denne ene gang, -
med alt det normalt medfelgen-
de materiale og evt. instruktion.
Vi vil ogsa stadig sege at vurde-
re, om markedsfering og faktis-
ke egenskaber stemmer over-
ens.

Et stort antal timer i velkendt
farvand under varierende for-
hold er nedvendigt for at kende
badens personlighed, eller op-
dage om den har nogen, - eller
for at finde fejl, fejlfunktion,
mangler og specielt fremragen-
de eller ringe kvalitet. At over-
natte, og fx. skrive artiklen i ba-
den ber ogsa veere ganske selv-
felgeligt, om end det kan vesre
en kold og klam »fornejelse«.

god hdndveerksmaessig kvalitet, som kan tale dagligt siid.

806'eren oplerer sig praacls som den ser ud til at gare, Den er bestemt ikke jol-

lepraegel, men dens gode fartegenskaber svarer til det racerbétonede ydre.

Jeg bliver ofte preesenteret for
folgende spergsmél: »Du, som
sejler sd meget og prever sd
meget forskelligt, du ma& kunne
forteelle mig, hvilken bad jeg
skal anskaffe?«
Udgangspunktet vil derfor ofte
blive en kendt eller fantasi-
skabt families bad-behov. Fan-
tasifamiliens behov er klart de-
finerede, og som regel altid mu-
lige at opfylde, hvorimod ked-og
blod-familien sjzeldent kender
sine virkelige ensker og behov,
eller i reglen har meget svart
ved at skille disse behov ud fra
enskedremmene.

Det har da ogsa vist sig, at sper-
geren ofte keber en helt anden
béd og badtype end den tilrade-

=l e

Ved at traekke flajshynderne helt ud tii kisedningen til en magelig »playboy-

de - og sejler glad og lykksligt
rundt med en taknemmelig fe-
lelse af at vsre blevet godt

‘hjulpet.

Selvfolgelig ensker de fleste af
os et rigtigt, hyggeligt skiv med
spejlblank lak over edle tre-
sorter, men samtidig skal ba-
den veare »vedligeholdelsesfri«
og uforgeengelig. Baden skal
veere tung og tryg som en g,
samt lille og let 0g nem at hand-
tere ved havnemansavrer. Der
skal veere fuld stdhejde, men
selvfolgelig et lavt.flush-daskket
ydre. Endelig skal vidunderet
udnytte den geeldende malere-
gel til greensen af svindel, uden
at blive umoderne, blot fordi
reglen eendres. At det skal ve-

sofa« opnds en fin rumvlrknlng og en velpolstret hygge.
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BASTEST

re en fuldblodsracer forkleedt
som husbad, navnes kun for
fuldsteendighedens skyld.

Alt det kan man ikke opné i en
»Otte-nul-seks«. Her har kon-
strukteren truffet et veldefine-
ret valg, og uden skelen til sta-
tus eller misforstdet magelig-
hed forfulgt sit valg til yderste
konsekvens...

Hvad er det for en
bad?

806 er en éntypebad med stren-
ge klassebestemmelser, som
sikrer helt ens fartejer, mor-
sommere kapsejladser og en
hej gensalgsveerdi.

Ved at navne ordet kapsejlads
risikerer jeg at skreemme en del
interesserede langt vesk. Kap-
sejlads star for et stort antal
nye sejlere som noget eksotisk
speendende, men ogsa lidt far-
ligt og mege! vanskeligt, der i
hvert fald koster mange penge
til ny, farvestralende sejlgarde-
robe hvert ar.

Her er det sadan, at man keber
sig en god, sporty, men bekvem
turbad, og péa grund af en god
klasseorganisation og en frem-
synet konstrukter og fabrikant
er sikret ukompliceret, god og
billig kapsejladsfornajelse, hvis
man ensker det.

806 er en hslt eerlig bad, Den
giver sig ikke ud for at veere et
sommerhus. Den péstar ikke, at
en mesterkok vil kunne lave 7
retter mad til 12 personer om
bord, eller at have bade- og toi-
letfaciliteter som Hotel Scandi-
navia.

806 er ogsa en beskeden bad,
som ikke praler af at veere en
all-out racer med komplicerede
krav til et sterre mandskabs ae-
rodynamiske forstaelse, lynhur-
tige reaktioner og bjernekreof-
ter.

Tilsyneladende er det lettere at
fortzlle alt det, 806 ikke er,
end at definere, hvad den er og
kan. Dette skal dog ikke tages
som et svaghedstegn. Tverti-
mod skyldes det vel netop, at
den har lant noget af det bedste
fra alle de forskellige mader at
bruge de skandinaviske farvan-
de.

Indvendigt er den polstret med
flejl, og treshandveerket fryder
gjet.  Sandwich-konstruktion,
god garnering, fine ventiler og
luger sikrer mod kondensvand.
Over dek er alle nedvendige
fald, skeder og liner fert til
cockpit, samtidig med at der ik-
ke findes én eneste ekstra ra-
certrimline.

Uden at veere mélbedraver, sej-

Det indre nmastepulpitu or .ryﬁ-'sk'-Ps
le Petterson og er | mange situatio:

ner langt sikrere end el sogelsender, "

der p& en s lille bdd ofte virker som

snubleline. Et dejligt rent daek at ar- 7'

bejde pé..

o
I

Det er Ikke alt, der kan nés Ira cock-
pit. Sdvel kickingstrop som bomudhs!
krasver mand eller kone pa dzek. ! be-
tragtning al hvor algerende netop
disse to justeringsmuligheder er lor
kreengning, bomningssikkerhed og
behagelig tursejlads elier for kapsej:
ladsfarten, virker anbringelsen som
en forglemmaelse.

eendre ved det oprindelige kon:
cept, og det vil vesre synd for
hele ideen.

Int. 806 har direkte sleagtskab
med Folkebad, LF.krydser og
Knarr, men er blot ligesom H:
baden udviklet til vor tids maie-
rialer og konstruktionsprincip-
per.-

Hvor man i H-b&den har valgi
at tillade nassten enhver form
for trim og justering, s& dei

13}' den _fint sit s.candi(':ap-mé.l Fald og hal er fart velordnet til cockpit. De fleste funktioner kan nas med forleengerrorpinden i hdnden. Belastningern
pa 5,8 h)em, men i handicapsej-  er med den moderate, svagt overlappende fok s& sma, at det virker ideelt for junior e:. T Skolesejlads. Cockpittet kan
lads vil man veere fristet til at  dog hurtigt omdannes til en ormegard, hvis man ikke f4r monteret nogle sejldugsposer. '
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Selv efter &rs gennemprevning har

man anbragt den i avrigt god! virken-

de beknebsklampe som en »storsko-
defselde«. Fanget i hver anden eller
tredfe bomning. Det kan vaere en
charme ekstra for en entusiastisk
ejer, men helt unadvendigt i et indu-
strielt masngdeprodukt.

; v

Det kan g& godt...men kragver som
regel et hurtigt hdndgreb. Efter 15-20
bomninger bliver det ren rutine.

med et cockpit som en orme-
gard og en udvekslingstromle i
hver kistebenk kan feles som
en Soling GT med hardtop, er
Int. 806 kun forsynet med de
fundamentale kontrolmulighe-
der, og der ma ikke monteres
ekstra beslag.

Det er trapez-jolle- og Laser-
princippet i stort format, men
veerftet OL-boats i Ringsted har
ikke noget enske om at gere li-
vet mere surt for sig selv end
hajst nedvendigt ved salgskam-
pagnemeessigt at kere alt for
hardt frem netop pa dette prin-
cip. Det krasver uhyggeligt smé
tolerancer med hensyn til mate-
rialer og fremstilling, og den
heraf felgende fordyrelse ville
ikke gere hver enkelt bad mere
velsejlende.

Det var dejligt at opleve en bad,
som opferte sig preecist, som
den sa ud til at gere. Den racer-
betonede overbygning og den
rene, lave fremtoning svarer til
badens gode fartegenskaber.

der den venskabelig! il tryg sejlads.

Int. 806 er lige sa ren i sin op-
fersel, som linjerne antyder. Er
man ondskabsfuld, vil man kal-
de den kedelig og uden tempe-
rament, men skal man vare
retfeerdig, ma man. indremme,
at den har den store bads tryg-
hed og harmoni, uden at det er
géet ud over det nemme ved et
mindre fartej.

Sejlegenskaber

Neasten alle bades sejlegenska-
ber kaldes efterhdnden jolleag-
tige, og det er vel at meerke
ment som en ros, forsté det, den
som kan. Dygtige konstrukterer
har jo forlaengst bevist, at en
bad kan geres perfekt kurssta-
bil og alligevel vesrse let pa ro-
ret og lynhurtig at manevrere.
Og det er netop det typiske ved
Int. 806. Den er bestemt ikke
jollepreaget. Hvis jeg som klub-
leder skulle veelge en badtype
til sejlerskolen, ville denne bad
udfra min nuverende erfaring
veere det ubetingede valg,

Int. 806 med sne pé ruftaget ved siden af sin nye storesoster 1006 i Mosede Havn. Til trods for de barske lorhold indby"-‘"

Haakstaget er sdre simpelt, men
yderst elfektivt. 806'eren slipper lor
gennemfoaringer og Soling-tromler.
Vinklen pé& klemmen skal blot juste-
res individuelt for at undga skrabede
kroner eller knuste fingre.

Man fér tydeligt svar pd enhver
handling - eller -udeladelse. 806
accelererer kildrende, ndr man
rammer * vindstremmen rent,
med rigtigt trimmede sejl og -
den ligger helt ded med sit rela-
tivt lille sejlareal, hvis man fx.
gdr lidt for lavt. Den sager selv
vinden, men kan let trimmes
ved hjelp af haekstaget til at
sejle nasten som var den forsy-
net med vindror. Venderadius
er kun 1% gange overaltleng-
den, og opskuddet er langt og
veldefineret, Det lave fribord
og den beskedne overbygning
giver kun ubetydelig afdrift ved

.sidevind.

Enhver begynder med interesse
for havet vil kunne sejle 806
med det samme, og selv den
dygtigste elitesejler skal bruge
al sin viden og kunnen for at ud-
nytlte dens muligheder maksi-
malt, :

Baggrund

Int. 806 startede som Monark
806, dog produceret af det sam- ;
me danske verft OL-boats i
Ringsted.

Den store koncern og iser de- °
res danske topselger, Ole
Bundgaard, mente, at det store
salg af junior- og evelsesfartej-
et 606 burde felges op afl en
sterre bad, nar firmaets tilired-
se kunder enskede tag over ho-
vedet pa sejlturene, .
Pelle Petterson tegnede med
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Et beseg pa veerftet, OL-boats i Ring-
sted, hvor vi uden turistferer kunne
undersgge enhver detalje, egede lilli-
den til baden. Skrogformen klargeres
i et knap nok feerdigbygget stobe-
kammer, som opfylder alle
sikkerheds- og miljokrav.

Kolboltene fastgores i sddanne indla-
minerede jernkonstruktioner. Da ke-
len yderligere er trukket op | en reces
1 skrogetl, er rislkoen ved grundsted-
ning af samme starrelse som ved en
langkelet bad. Det er den slags deta-
Ijer, som kun kan afslares ved besog
pé veerltet. >

vanlig design-sans 806’eren, og
sé begyndte det egentlige arbej-
de. Et helt ar afprevedes en-
hver detalje under al slags sej-
lads, og ferst da Ole Bundgaard
gav klarmelding, startede pro-

duktionen, som pa det tidspunkt-

var solgt 3/4 ar frem i tiden. Se-
nere overtog Ole Bundgaards
eget consult-firma hele ansva-
ret, men da den danske produ-
cent fik chancen efter fa dages
betaenkningstid, for ikke blot at
producere men ogsa selv sta for
salget, sprang man til - og har
nu en arlig produktion pa 45-50
fartejer, som ud over Sverige
og Danmark afhesndes 1 Tysk-
land, Schweiz og @strig.

Til trods for den efter danske
forhold peent store produktion
er Int. 806, som den nu hedder,
forblaffende ukendt her i lan-
det - selv efter badudstillinger
og kapsejladsresultater. Det
kan heenge sammen med, at lin-
jerne er sa rene og tidlese, at
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den neesten falder sammen med
baggrunden, og at der pa grund’
af den heje kvalitet ikke har

vaeret sensationer omkring
dens fremkomst. Det kan ogsd
veere prisen i forhold til badens
rumfang, men kvalitet koster
penge, og for den, som veerd-
satter sejlegenskaber, funktion
og linjer frem for den tvivisom-
me forngjelse af en sakaldt sta-
hejde, er pengene givet godt ud.
Baden har dog ikke vesret mere
ukendt, end at jeg efter en kor-

" tere prassentationstur for ca. 2 -

ar siden har anbefalet den til

- de af mine bekendte, som sagte

efter et farte) 1 den staerrelse.
Der skal meget til, at man ter
anbefale en bestemt bad, men

ingen har endnu fortrudt
valget.
Markedsfering

I Sverige henvendte Ole Bund-
gaard sig primeert og med stor

succes til sine tidligere tilfred-
se kunder, men i Danmark har
bédden nessten mattet selge sig
selv efter mund til ere-metoden,
dog fulgt op af OL-boat's yderst
negterne annoncer.
Markedsferingen svarer i sin
enkle og upralende form virke-
lig godt til badens linjer, men
spergsmalet er, om man har fa-
et rabt det publikum op, der u-
tvivlsomt ma vesre til en bad
med netop denne kombination
af egenskaber.

Vi plejer at forsege at
bedemme, om der foreligger
overensstemmelse mellem an-
noncering og virkelige sgenska-
ber, og fandt den smukkest ten-
kelige lille bog, hvor en'rakke
akvareller og farvefotos fik lov
til at tale deres eget sprog.

Sejlegenskaber

Det er en rigtig sejlbad. Man fe-
ler igen trang til at benytte en
eventuel pahengsmotor, Med
fok og storsejl uden en besveer-
lig genua er alt yderst enkelt.
Ilet luft kan Int. 806 ikke hamle
op med Spakhuggerens store
sejlareal, men hvis den bliver
sejlet rigtigt, er den véde over-
flade sa lille og undervandssk-
roget sa rent i linjeferingen, at
man ubesveeret felger langt
storre bade. Vor prevebad var
dog sa begroet i bunden og iseer
pa roret, at fornejelsen i tége
og springende vind mellem 2
og 2 m/sek. blev steerkt begreen-
set. For at kunne fornemme en
bekvem luvgerrighed, matte vi
have vesgten godt over i 1=, og
det kan vemre ganske sveert at
fa en solbadende familie til at
forstd, at man skal sidde muse-
stille pa et bestemi sted.

Jeg husker dog fra Ole Bund-
gaards eget - preveeksemplar,
hvor bunden naturligvis var
spejlblank, en helt anden for-
nemmelse med baden under
disse forhold. Rorfornemmel-
sen er under alle forhold meget
karakteristisk. Et vesldigt fast
greb i vandet med helt pracis
styring og meget sen tendens til
at stalle, - men ingen finger-
spidslethed. Det var typisk, at
man felte trang til at holde om
selve den laskre treerorpind,
selv om jeg ikke vil se bort fra,
at dette kan skyldes, at alumini-
umsforleengeren er uhyggslig
kold pa denne arstid. I mange
af Doug Petersons bade oplever
man den samme fasthed, uden
at der er tale om et rorpres, el-
ler at man kan kalde det tungt. I
bilindustrien eksperimenterer
teknikere sammen med salgs-
psykologer med det rigtige
dersmeak, som skal give en for-

-nemmelse af dyr, sikker bil. S&

raffineret tror jeg ikke, badfolk
er blevet endnu, men der er pa
den anden side ingen diskussi-
on om, at det er gennem rorpin-
den, at man fornemmer badens

personlighed. Det jeg fornem-
mede i Int. 806, var en solid for-
nemmelse af sikkerhed og kvali-
tet uden hidsigt temperament
eller raffineret lethed.

I hardt vejr ned jeg fornemmel-
sen, og det var ogsd dejligt selv
i tung vinterluft, at kunne fere
fuld sejlfering. Endog i 10-12
m/sek. var det muligt at sejle
optimalt uden rebning, hjulpet
af den meget blede mast og et
perfekt stel sejl fra Green Sails.

‘Svend Christensen - den be-

remte »Greneert« - bliver af
fabrikanterne rost for sin per-
fektionisme med hensyn til at &
rigfaktorerne til at passe sam-
men, og det var lykkedes. Sam-
me stel fra 2 til 12 m/sek. kunne
trimmes fuldt kapsejlads til-
fredsstillende.

Med mere so end vind, hvor ma-
sten havde en irriterende pum-
petendens, som fik de indvendi-
ge fald til at klinge hult, noget
som ogsé kunne genere ved op-
hold i havn, meerkede man med
sterste tydelighed det relativt
lille sejlareal pa 27% m? men
det smalle skrog med det let al-
rundede forskib gar bledt i se-
erne uden IOR-badenes gynge-
hestetendens. Ved at tviste sej-
lene 54 kraftigt, at der altid un-
der huggebevagelserne var et
eller andet sted, hvor vinden
ville fa den rigtige indfaldsvin-
kel og ved at koncentrere vag-
ten midtskibs, fik vi rimelig sej-
lads, men her measrkede man, at
det trods rorfornemmelsen er
en lille bad.

Skroget med indstabt indersek-
tion er meget stift. Vi oplevede
ingen knagelyds, og konstatere-
de ej heller antydning af
bananforms-afbejning, nar vi
halede alt hjem pa heskstaget,
hvilket i evrigt kresvede gode
kraafter med den lille udveks-
ling. Stivheden giver en dejlig
lyd i baden, nér den glider gen-
nem vandet. Man hviler trygt i
kejerne - ogsé under sejlads.
%-riggens beskedne spiler er.
nem at tumle, ogsa for den ug-
vede tur-familie, og det lykke-
des mig ikke ~ selv ved grov og
usportslig optreeden at sejle ba-
den ned eller f4 roret helt ud af
vandet, derimod bevirker skad-
ningen fra heskken uden nogen
form for - spilerskedeindhal,
nogle modbydelige pendul-
svingninger med falsk kreeng-
ning i hard luft pa platleens, -

Rig og beslag

Hele badens idé er kvalitet,
ensartethed og enkelhed, og det
er opndet fuldt ud. Da alt funge-
rer, er det sveert at kritisere,
men spergsmalet er, om klasse-
reglerne ikke kunne lempes en
anelse uden at skade konceptet.
Selv en Knarr har barber-hal til
fokken og denne billige, ukom-
plicerede anordning ville bety: -




de meget, bade for farten og for
mere bekvem sejlads for famili-
en, som ikke ensker at smtte
spiler pa halvvind.

Spilerskedning fra heekken
uden mulighed for at flytte ske-
depunkterne frem med indhal
indbyder til besveerligheder.
Skal man bjesrge spileren alene
i hardt vejr, fx. nér skipperen
er roget over bord, er det pro-
blemirit, hvis den la skade-
barm kan hales hardt ned i le
af storsejlet, men kan ellers ve-
re farligt og umuligt. Under tur-
sejlads kan man blot treede en
lille blok over spilerskedet og
traekke linen gennem det rustfri
stalgreb i borde, men reglerne
bar nok hurtigst muligt =sndres.
Jeg kan here et kor af lykkelige
og entusiastiske Int. 806-ejere
for mig, bedyrende at de aldrig
har haft problemer, og det er
ogsd mit indtryk, at baden i hej
grad er kebt af dygtige sejlere,
som ikke oplever begynderens
panik og problemer, men baden
er sa velegnet- til skolesejlads
og netop begynderfamilier at

-Dek og ruftag er godt at arbej-

ﬁg

den slags ting ma vaere i orden.
At jeg ogsd godt kunne tenke
mig storsejlets bomudhal fert
til cockpit, kan lyde meerkeligt,
nér jeg uden videre accepterer,
at skulle styre min Laser med
foden, mens jeg keemper med
udhalet midt pA bommen, og et
eller andet sted skal man jo
smtte gresnsen. I evrigt virker
savel beslag som placeringer
fornuftige og veldimensionere-
de med fuld kontrol, uden at
man skal p& deek.

Daks-lay-out
og cockpit

de pa, men med iskoldt vand
omkring sig bliver man - lidt
overfalsom for glatte partier,
og der skal bestemt ikke treedes
uden for skridmenstret. Den ty-
piske Pelle Petterson centralt
placerede gribebejle virker pa
en bad i denne sterrelse langt
mere fornuftig end segelender,
men deekket er forberedt for
hele kravlegarden, hvis man

Fortszettes side 59

International Veerft & salg: Rennedevej 18
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806

Konstruktar: Pelle Petterson
Leengde: 8,06 m

Vandlinie: 7,00 m

Bredde: 2,33 m

Dyhgang: 1,40 m
Deplacement: 1600 kg

Kelvaegt: 720 kg
Storsejl: 15,5 m?
Fok: 12,0 m?

Spiler: 40,0 m?

Pris standardbad:
kr. 83.150 incl. moms

BASTEST
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onsker det af hensyn til hunde
og sma beorn. Der er kun et
langt, nervest skridt fra forstag
til sikkerhedsbeile, og det leares
hurtigt i en bad med sa rolige
beveagelser. :

Man  sidder bekvemt i
cockpit'et med gode afstande
og afrundede kanter. Lugen til
indgangspartiet er nok en anel-
se for lille, og den har ingen
mellemstillinger. Enten helt pa
og sikret eller ogsd skal man
finde et sted at anbringe den.
Dette blads klodsede testsejler
var to gange ved at smide den
overbord. Ferste gang ved en
fejltagelse og anden gang i irri-
tation - men det er formodent-
lig et tilvaenningsspergsmal, og
en sa fornuftig bad ber have sin
lille searhed. -

Komfort

Om le er pladsen udnyttet per-
fekt ved at benytte leekre flajls-
hynder helt op til selve klead-

ningen, og gennemtsnke hver
enkelt funktion og alle stuvemu-

ligheder. Alt er udfert sobert og

lkkert wuden handvserks-

masssige genveje. Denne apte-

ring bliver ikke slidt eller ram-

poneret, men fér blot patina.

Lidt, men godt presget af riglig
sejlbadskultur. Luger og venli-
ler er perfekt teette; Ruderne

har kresvet en hel forsknings- |

proces for sig, men kan nu ikke !
rokkes, selv med en donkraft og :
slipper ikke en drébe ind. |
gvrigt vil jeg lade billederne ta- .

le for sig selv. Ingen unedven-

dig opdeling og derfor gode |

rumvirkninger.

Motor

Int. 806 er forberedt for uden- :
“bordsmotor, men bortset fra -
helt vindstille sommerdage far .
man nappe brug for den, og del -

er nu altid morsommere og me-
re afslappende at gé for sejl.

Samlet vurdering

Hvis man er eller vil veere »sej-
ler«, og kan undveers stdhejde,
adskilt bernekahyt, hustrube.
stikkelsespantry og andre
salgsargumentsr, er Inl. 806
nok . det bedste keb pa
markedet.

En perfekt begynder- og skole-
bad med sin godmodige og for-
udsigelige optraden, og en
morsom kapsejladsbad med god
fart og stramme klasseregler.
Fornemmelsen af kvalitel, sik-
kerhed og solid gennempravast-

hed sidder i én leenge efter:

pravesejladserne,
Det er en bad, jeg gerne ville

anbefale min bedste ven. H-

Juna

QUORNING QUALITY

26

LUNA 26 motorkutter

leveres i forskellige byggestadie
ke. 48,800 incl. moms.
Komplet bad uden sejifering
kr. 171.700 incl. moms,

» Sandwichkonstruktion
i hele baden

¢ Stahejde i
styrhus og kahyt
¢ Ferskvands-

- kelet diesel
Rekvirer venligst
brochure pd
denne popuiare
familiebad.
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