Nem oq sjov
sejlads til en

billig pris

e er vidt forskellige i ud-
seende og skroglinier. IF -
eren er succesbiden med
klassiske langkelede og platgat-
tede linier, mens 806’eren er
en bid med moderne linier, der
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ufortjent aldrig er blevet en
succes i form af mange byggede
bade, fordi den kom til at sta i
skyggen af H-baden.

De to bade har imidlertid og-
sd en rakke feellestreek. Det er

Der er masser af herlige, trygge
turoplevelser og sjove kapsejlads-
oplevelser i de enkle klassebade

Int. 806 og IF-bad. De kan nemt sejles
af én til to sejlere, og begge klasser
har en fast skare, der er trofast

over for deres badtype i mange ar.

Brugt-priserne ligger fra 50.000
til 125.000 kroner.

begge 3-mands entypebade, der
bruges flittigt til bade tursejlads
og race. Begge bade er enkle
bidde med en enkel rig, og de
kan sagtens sejles af en eller to
mand. Til kapsejlads betyder

det, at man ikke behover en top-
tunet besaetning pa tre mand.
Man kan fint have en uerfaren
sejler med om bord. Det betyder
desuden, at man snildt kan sejle
kapsejlads pa topniveau med en




familiebeseetning. Sejlegenska-
berne er gode og pilidelige.
Ingen familie behover at fole sig
utryg i disse bdde, der kan bare
fulde sejl i selv meget frisk vind.

Om la er pladsen selvfolgelig
trang pa grund af badsterrelsen,
og der er ikke stahgjde. Alligevel
er der stadig mange, der sejler
pd tur i ugevis og klarer sig uden
toilet om bord og med de be-
skedne og primitive pantry-for-
hold, begge bade byder pa.

Til gengeeld far man andre og
mere nare sejl- og naturoplevel-
ser og en ustresset sejlads. Det
er rart med en pahaengsmotor
pd haekken, men enhver habil
sejler kan uproblematisk sejle
disse bade pé plads i en over-
fyldt dansk sommerhavn.

Og netop pé ferieturen bliver

den enkle aptering og manglen-
de stdhojde opvejet af det fak-
tum, at der altid er plads til en
IFer eller 806 i en overfyldt
havn. Der er altid et hjorne eller
en smal plads til dem, hvor de
storre og mere komfortable
cruisere ikke kan komme ind.

Potente kapsejladsbade

Da IF'eren er den tunge langke-
lede bad, er det selvfelgelig den
mest familiepreegede, mens den
moderne udseende 806’er med
de letdrevne linier og finneke-
len er den hurtigste og mest
sporty bad af duellanterne.
Fartmaessigt er 806’eren 69
sekunder hurtigere pr. somil
efter DH og 7 procent hurtigere
efter LYS. Det er derfor et para-
doks, at IFeren er den mest

aktive kapsejladsklasse. Hvert ar
kan IF-klassen stille med over 30
bade til sit officielle DIF DM,
mens 806'eren menstrer16-20
bade til DS-DM. I IF-klassen
kommer der ofte steerke sven-
ske mandskaber over @resund
og deltager i fx DM, hvor de
to forste bade pa resultatlisten
i dr var svenske.

Lokalt ser man ofte IFere og
806’ere til aftenmatcher og pa
distancesejladserne, hvor de
generelt klarer sig flot efter
DH98. Int. 806 ses indimellem
som overaltvindere, som fx pa
Sjeelland Rundt i 1998. I ar blev
en IF'er nr. 3 overalt, og der var
tre bade pa Top 10 listen pa
banen gennem Bogestrommen.
Begge bade er saledes potente
kapsejladsbade, hvor man far

utrolig meget god kapsejlads for
beskedne midler. Begge klasser
har ogsa velfungerende special-
klubber, der gerne star nye
bédejere bi med rdd og did om
fx reparationer og trim.

Stor prisforskel

Prismeessigt er 806’eren dob-
belt sa dyr som IFeren, og det
skyldes dels, at udbudet af IF-
béde er langt storre, og dels, at
806’eren generelt er en mere
robust bad.

Desuden lider den heller ikke
af de reparationskraevende svag-
heder med ror og steevn som
[Feren. Det ma dog neevnes at
[F'eren som helhed ogsa er byg-
get med et sardeles solidt og
tungt skroglaminat. S& der er
ingen grund til overnervesitet.

>




g s06:

En smuk
hurtigsejler

Umiddelbart er det lidt af en
gade, at en sa velsejlende, vel-
bygget og hurtig bad som Int.
806 kun har fiet en beskeden
udbredelse, med i alt 502 byg-
gede bade. Her er nemlig enkel
sejlgleede for fornuftige penge.

En del af forklaringen er lige-
til. I de gyldne ar for bad-
branchen i slutningen af halv-
fijerdserne og i firserne kom
806’eren til at sta i skyggen af
H-baden, der havde fiet fod-
feeste som den nye, internatio-
nale kapsejladsklasse.

Derfor kom 806’eren primeert
til at henvende sig til de sejlere,
der gerne ville have moderne
sejlkvaliteter og lidt mere plads
om le. Og som ikke kun var
interesseret i kapsejladsen.

Og pa samme tid kom 806 -
eren i klemme p4 anden vis, for-
di turbddene havde vokseveerk,
og kravene til plads komfort og
separat toilet begyndte at pavir-
ke markedet for turbade.

Int. 806 har imidlertid levet
sit eget gode liv i al stilfeerdig-
hed og har tiltrukket tursejlere
og gode kapsejlere, der gerne
ville have en herlig sejlads uden
at ligge i treeningslejr inden
steevnerne. Det er derfor symp-
tomatisk, at klassens badejere

Sa smat og enkelt kan et pantry veere. En lille bordplade, der slas op, med et par
afskeermninger til primusen.

Allerede i mellemluft er der fart pa 806’eren for spiler. |
frisk vind skal man ikke slese med styringen pa spilersej-

lads, fordi roret er relativt lille.

har holdt godt ved deres bad i
arevis og nogle endda i artier.
De holder ved baden pa grund
af udseendet, fartgleeden, og
fordi baden er trimmeessig enkel
uden fx bagstag.

Dens fine sejlegenskaber
kom ogsé til udtryk, da den
et ar var valgt som vaben ved
Badnyts "Kapsejlads-Duellen’,
der var Danmarks forste DM-
turnering i matchrace.

Den krydser fint, med god
balance og kursstabilitet pa
roret, men er en anelse lang-

sommere i ven-
dingerne end
fx H-baden. I
praksis giver
de lidt lang-
sommere vendinger en mere
rolig tursejlads, og under klasse-
bads-kapsejlads er vilkarene
jo ens for alle. Det er ogsi en
fin hardtvejrsbad, hvor reb-
ning naesten er ukendt. Der er
ikke rebeojer i kapsejladssejl,
men det er en god idé med
et par rebegjer i tursejlet, sa
man kan have en rolig familie-
sejlads i frisk vind.

Gennemtestet prototype

Om lee er der en udmeerket
aptering med fire gode kgjer,
men med knap s& meget stuve-
rum som i IFeren. De fladere
skroglinier levner simpelthen
ikke sa meget plads.

Int. 806, der er tegnet af Pelle
Petterson, Sverige, er en helt
moderne kapsejladsbad, uden
skelen til maleregler, og med
potentiale som turb&d. Proto-
typen blev provesejlet en hel
seeson i 1974 og fik fx udskif-
tet kelen, inden den blev sat
i produktion af den svenske
Monarch koncern.

Bygningen af baden skete i

Hele apteringen er let og enkelt bygget op omkring den sto-
re indersektion i glasfiber, der gemmer bundrammen i stal.
Pantrybordet er slaet ned til bagbord, og til styrbord ses
det lille klaedeskab med stuverum.
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Kegjerne er dybe med siddehgjde a la Yilva og BB 10 m. Der
er et par abne stuverum agter under kistebankene.

Danmark hos OL Boats i Ring-
sted, der stadig bygger nogle fa
bédde om aret pa bestilling. De
gar hovedsageligt til Sydtyskland.

Dengang var den meget avan-
ceret bygget med en meget stiv
og solid struktur pa grund af
bundrammen i stal og den spe-
cielle indersektion, der virker
som en slags chassisramme
i baden.

Derfor er det et fornemt saer-
kende for Int. 806, at man kan
tage en 20 &r gammel bad, saet-
te et par nye sejl pa den og sej-
le lige s& hurtigt som de nye
bade i klassen.

Da den samtidig holder
brugtprisen utrolig godt, sa er
det en bad, hvor man far
meget mere for pengene end
med fx en H-bad.

I ojeblikket er det meget
sveert at finde en 806’cr til salg,
og Arne Larsen fra producenten
OL Boats har en venteliste med
potentielle kgbere til brugte
806’ere. Det er naturligvis med-
virkende til at holde brugt
prisen oppe.




Mini-trimguide for Int. 806

Mastefoden skal st med forkanten ud for det andet hak i maste-
foden. Masteheeldningen kontrolleres ved forst at saette masten i
fokke- og spilerfaldet. Derefter trackkes forstaget ned ad masten,
og der sattes et stykke tape pa wiren ud for det sorte meerke pé
masten. Reststykket ned til gjet skal nu veere 1,52 m.
Overvantene settes jeevnt hardt, mens undervantene sattes
knap sa hardt, mens man sikrer sig, at masteprofilet er helt lige.
Generelt sejler man i dag med rimeligt flade storsejl, til gengeeld
mé der gerne veere lidt "heengegardin” i forliget pd genuaen.
Heekstaget bruges kun moderat, indtil storsejlet skal abnes i hard
vind. Lojgangen trimmes generelt, sd bommen stér naesten i mid-
ten af baden.

Man sidder
godt bade
oppe og nede
i cockpittet,
der er indret-
tet til race af
den svenske
topsejler Pelle
Petterson.
Den lave
lojgang er
den originale,
men de fleste
kapsejlere har
monteret en
ekstra, hejere

lojgang.

Lengde, vandlinie ........
Bredule e Tt
Bheang i Lat S 1,40 m
Deplacement ........... 1700 kg
Kollccorvae & iter o 720 kg
Stopsejjerest ar o 15,5 (it
Fokds s i i 8 i 12,0 m?
Gena e S et e 20 m’
SBHER e 48,0 m?
Vegt/sejlareal® ............ 479
Design .. .. Pelle Petterson, Sverige
Konstruktionsar ........... 1974
Veerfte oo . OL Boats, Ringsted,
tlf. 56 14 78 06
Antal byggede bade ........ 502
Nypris (uden sejl) . ... 260.000 kr.
DLIOR/AAOSES T S ZBE)
IYSERE o SR 1,09

Antal DH-mélebreve, 1998 ....55

Klasseorganisation . . 806 Klubben,

formand, Laila Pedersen,
............... tHRS5E37866 V1.

Klubben sender "806-nyt” til medlemmerne 4-6
gange om 4ret og der er en velkomst-pakke med x
trim-anvisninger til nye medlemmer.

*beregnet med storsejl og genua

Her er Int. 806's svage punkter

806 eren er en utrolig velbygget og
robust bad med sin stebte indersek-
tion og en stil-bundramme, som
kelen er paboltet. Vores rundsperge
har kun afsleret fa mindre svage
punkter. Derimod har vi hert om en

alvorlig luv-lee kollision her i sommer
mellem en 806 og en tysk cruising-
bad. Her fik cruisingbaden betydelige
skader, mens 806'eren slap med min-
dre skader. 1. Jernkelen kan vaere rus-
ten, alt efter hvor godt baden er ved-
ligeholdt. 2. Nogle 806'ere er selv-
apterede, og ikke alle hjemmebyg-
gere er sluppet lige heldigt fra det.
Check derfor, om baden er varfts-
eller selvapteret og ga en selvapteret
bad grundigere igennem.
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