Icke auktoriserad 6verséttning fran tyska spraket av “International 806 Trimmanleitung” upp-
rittad 2003-01-06 av Per Vallander

International 806 Trimanvisning

Inledning

Avsikten med denna trimanvisning &r, att tillhandahalla en handledning f6r vara kunder for att
fa fram det bésta ur deras batar och North-segel.

Denna trimanvisning upprittades av Helmut Schwer under medverkan av Seren Schramm.
Den avslutades i september 2001.

F6lj handledningen, eftersom instéllningarna har bevisats gora var bat mycket snabb och bor
kunna anvédndas som grundinstéllning. Forsok ocksé experimentera med din egen bét, efter-
som besittningsvikt, batens balans, mastens flexibilitet och speciella lokala omstédndigheter
har betydelse for det individuella optimala trimmet.

Masttrim

Som forberedelse till pamastningen maste nagra viktiga matningar och markeringar goras, for
att kunna dndra och aterstélla masttrimet.

1. Spridarlédngden och spridarvinkeln bestimmer tillsammans med vantspdnningen och akter-
stagsspanningen savil mastens krum som forstagsspanning och ddrmed segeldjup och bukens
lage 1 storsegel och fock.

Spridarldngden méts frdn mastsidan till fastpunkten for vanten pa spridarnocken och uppgar
till 77 cm. Avstandet fran mastens baksida till en ténkt linje mellan de bagge spridarnockarna
ska vara 15,5 cm (pilhojden).

Vid detta tillfidlle gors 2st marken pa respektiva spridare pa avstanden 50 cm och 55 cm fran
mastsidan, vilka ska tjana som syftmarkeringar f6r focktrimmet.

2. Overvanten och forstaget dras hart nedat lings masten, varvid vervanten ska vara lossade
fran spridarnas dndstycken. I nivd med 6verkanten av mitmérket vid bomféstet gérs en mar-
kering pa vardera wiren. Dessa tre mérken anvinds for att méta mastlutningen samt kontrolle-
ra om masten star rakt i sidled.

Nu kan masten installeras.

3. Fortfarande héngande i mastkranen placeras mastfoten pa mastfotsskenan sa att avstandet
mellan centrum av forstagsbulten och mastens framsida ar 2,68 m (vid beséttningsvikter upp
till 250 kg). Med tyngre beséttning ska avstandet vara 2,71 m. For sékerhets skull kontrolleras
ocksé avstandet mellan féren och centrum av forstagsbulten; det ska vara 64 cm.

4. Kontrollera avstandet 14ngs masten fran 6verkant matmaérket vid bomfastet till ruffdéacket;
det ska vara 65 cm.

5. Mastlutningen stills in s&, att avstandet fran mérket pa forstaget till dack, métt ldngs forsta-
get, dr 1,32 m. Tyngre besittningar kan vid mycket vind 6ka mattet till 1,34 m f6r 6kad mast-
lutning.




6. Mirkena pa 6vervanten anvénds nu for att kontrollera att masten star rakt i sidled. Dérvid
miter man avstandet ldngs vantet frdn mérket ned till déck och justerar 6vervanten (16sa un-
dervant) s, att avstanden pa bégge sidor dr lika. Denna metod 4r densamma som att mita fran
masttoppen.

7. Riggspéanningen &r viktig, eftersom den med en 7/8-rigg med svepta spridare utan backstag
bestdmmer mastkrum och forstagsslack/-sagg. Det &r inte enkelt att ge spanningsvérden, efter-
som inte alla seglare har lika utrustning for spanningsmétning, samtidigt som utrustning av
samma typ inte alltid ger samma vérden. Vi har anvént spanningsmétaren ”Vajert” med ska-
lan 0 — 12 och med instillningen 5 mm for 6vervanten och 4 mm for undervanten.

Overvant Undervant
Létt vind 4,0 ca3.,5
Medelvind 5.5 ca’,0
Stark vind 7,5-8,0 ca6,5

Hérvid handlar det om medelvirden; lokala och personliga omsténdigheter kan ge avvikelser.
Vid vagor anvénds generellt ldgre spanning for att gora forseglet kraftfullt genom en rundare
framkant samt storre djup men pé bekostnad av forlorad hojdtagningstorméga.

Undervantens spinning maste i varje fall kontrolleras och justeras under segling. Darvid syf-
tar man ldngs mastens akterkant och lagger sig pa rygg pé fordédcket for att syfta langs mas-
tens framsida.

Vid latt vind far masten bdja 3 — 4 cm i sidled mot 14 1 h6jd med spridarbeslaget, annars ska
masten vara absolut rak i sidled for vindhastigheter upp till 20 knop (10 m/s).

Vid mer vind spanns undervanten, tills masttoppen ovanfor 6vervantens infastningar bojer ca
5—10 cm i sidled mot 14, beroende av besittningens vikt.

Om man har stillt in vantspanningen mycket hart, ska riggen ater lossas efter seglingen.

Storsegel (North Sails MA-2)

1. Storskotet #r den viktigaste faktorn for storsegeltrimmet. Aven smé #ndringar kan ha stor
inverkan pa hastighet och hjd. Vid medelvind och smult vatten kan storskotet dras at maxi-
malt hart med skotvagnen 6 — 8 cm upp mot lovart, varvid akterliket stdngs och rodertrycket
tilltar. Darigenom kan man ga hogre i vind, sa ldnge som baten seglas upprétt och &r i god
balans. Genom en rodervinkel av 3 — 4° uppnas en hydrodynamisk lyftkraft (lift), som later
baten segla hogre. En rodervinkel 6ver 5° bromsar i allménhet och kriaver en effektminskning
hos storseglet (lossa skotet, drag i akterstaget), for att minska rodertrycket.

Vid latt vind fors skotvagnen 15 — 20 cm upp mot lovart och storskotet slépps ut, tills trimtré-
den vid 6versta lattan pekar ritt akterut.

Vid stark vind stills skotvagnen i mitten, storskotet dras &t hart, och akterstaget dras at tills
baten ater &r vélbalanserad pa rodret. Déarvid ska en ldttare besdttning ha mindre hart atdraget
storskot och reglera rodertrycket med tvist hellre &n med skotvagnens position.

Vid vagor krdvs i princip mer tvist (= mindre skotspanning), for att fa ett bredare styrspar;
samtidigt blir baten snabbare, vilket medfor béttre hojdtagning.



Som riktvdrde for praktiskt taget alla vindstyrkor kan gélla ett storsegeltrim med den bakre
hélften av den 6vre lattan parallell med bommen.

2. Bomuthalet 4r alltid en viktig trimparameter, med det bestams djupet i storseglets nedre del.
Sammantaget dr justeromradet litet pa kryss, en utvéxling av 1:16 med dubblerad funktion
rekommenderas. Vid l4tt vind (0 — 4 knop, 2 m/s) ska skothornet ligga 3 cm framf6r matmér-
kets framkant. Vid medelvind (4 — 10 knop, 5 m/s) uppgar avstandet till 1,5 cm, vid starkare
vind dras seglet ut dnda till matmaérket. Vid vagor lossas uthalet nagot.

Vid slor eller lédns sitts skothornet vid létt vind eller medelvind ca 6 — 8 cm framfor méitmiir-
ket. Vid stark vind lossas inget eller bara nagot, for att inte fa for stort rodertryck.

3. Cunningham anvinds dterhallsamt och anvénds bara vid mycket vind. Fran ca 14 knop
(7 m/s) ansitts den successivt langsamt, for att flytta segelbuken framat och 6ppna akterliket.

4. Storskotvagnens instéllning har direkt inverkan pa rodertrycket; dess instillning paverkas
savil av besittningsvikten som av skotbalkens hojd 6ver sittbrunnsdurken.

Vid latt vind och medelvind dr vagnens grundinstillning sa langt upp mot lovart, att bommen
star mitt i baten. Darmed blir omradet med laminér stromning mellan fock och storsegel sa
stort som mojligt, vilket medfor bra hojdtagning. Vid kraftig sjo fors bommen nagot i 14 av
midskeppslinjen.

5. Akterstaget dr en extremt viktig trimanordning och har tva huvudfunktioner. For att garan-
tera enkel reglerbarhet under alla omstiandigheter, ska ovillkorligen kullagrade block, t ex
Harken HK 028+030, anvéndas.

Med akterstaget bestdms dels segeldjupet och bukens ldge i storseglet, dels (i samverkan med
vantspanningen) forstagsspanningen och darmed forseglets profil.

Ju hardare akterstaget spénns, desto planare blir storseglet i de mellersta och &vre delarna,
akterliket 6ppnas och buken vandrar akterut. Ddrmed minskar rodertrycket, storseglet forlorar
kraft. Darfor ska man vid vagor inte dra at akterstaget alltfor hért, utan minska kraften genom
mer twist i seglet.

Med strickt akterstag minskar forstagsslacket, forseglet far en rakare framkant, profilen blir
planare. Man kan segla hogre, trots att seglet forlorar kraft.

Vi har markerat var femte centimeter pa vart akterstag, for att snabbt kunna aterga till bra in-
stdllningar och direkt ha rétt trim efter rundningsmarket.

6. Kicken (vang) ansitts 16st pa kryss och kontrollerar lutningen pa bommen och ddrmed stor-
seglets twist. P4 6ppen kurs ska kicken dras 4t s, att den bakre delen av den dversta lattan &r
parallell med bommen. Speciellt vid stark vind pa 14ns maste kicken dras &t mycket hart, for
att inte seglet ska ta i spridarna. Den i1 andra batklasser brukliga metoden att i stark vind “’sko-
ta med kicken” kan pé grund av 806:ans kraftiga mastprofil inte tillimpas.

Foretradesvis anvinds ett kaskadsystem med utvixling 1:8, eller béttre 1:16, och med dubble-
rad funktion.

Forsegel — fock och genua (North Sails MGP-2)

1. Laget av fockens skotpunkter dr av avgorande betydelse f6r fockens trim, som beroende pa
besittningsvikt och vagforhallanden anvinds fran 8 — 10 m/s vindhastighet. Som standardmatt
anvinder vi ett avstdnd av 3,28 m mellan centrum av forstagsbulten och brytblockets skiva,
varvid forseglets halshorn fists med en 4,5 cm Wichard schackel. Halavstandet pa standard-



fockskotskenan dr for stort och ska i omradet f6r normalinstidllningarna minskas atminstone
till 2 cm.

Malet med trimmet vid l4tt vind och medelvind 4r, att det mellersta omradet av akterliket (=

mellersta lattan) ska vara parallellt med langskeppslinjen och det Gversta omréadet av akterli-

ket (= 6vre genomgaende lattan) ska vara parallellt med skrovsidan. Vid stark vind maste ak-
terliket Oppnas nagot, skotet sldpps 2cm varigenom seglet twistar.

Rent allmént har batens hardvindsegenskaper entydigt forbéttrats med Pentexfocken med
genomgéende topplatta, eftersom profilen dr noggrannare definierad och kontrollerbar och
forblir stabil vid stark vind.

Vid bidevind ska alla trimtrddarna bakom forliket pa fock eller genua vara riktade lika, annars
maste skotpunkterna justeras.

Vid kraftig sjogéng ska genuan anvéndas uppemot 10 m/s vindhastighet, varvid skotpunkterna
flyttas fram ett hal och skotet sldpps ut 2 — 3 cm, varigenom en kraftfull profil fas med till-
racklig twist. Vid smult vatten anvinds genuan uppemot 8 m/s, och skotas da dikt an och med
mattlig twist.

Standardlédget for genuans skotpunkt &r ett avstand av 4,73 m mellan centrum av forstagsbul-
ten och brytblockets skiva. Eftersom vantinfdstningarna vid dick sitter 1angt ut pa 806:an,
begransar spridarnocken och nedre delen av undervantet hur hart genuan kan skotas. Seglet
nots alltid nedtill mot vanten och dr dér forstarkt med extra duk. Vid mycket ldtt vind ska av-
standet mellan genuan och spridarnocken vara ca Scm, vid latt vind och medelvind ca 2cm.
Om vinden friskar i, kan skotpunkterna séttas 2 till 4cm akterut, for att Sppna akterliket och
minska trycket pd béten.

2. Fock-/genuafallets spinning ska liksom skotspénningen fortlopande anpassas efter radande
forhallanden. Fallspanningen far inte vara f6r hog, dé blir profilen forstord och buken vandrar
for langt forut. Speciellt i det l4gre vindomradet for focken leder detta till dramatiska fartfor-
luster. Fallspénningen &r rétt, ndr de sma tviargaende vecken vid fockens eller genuans forlik
(“krakfotter”) just jamnt forsvinner. Vid l4tt vind ska de fortfarande vara synliga, ddrmed blir
profildjupet maximalt, samtidigt ligger buken tillrdckligt 1angt akterut. Vid vagor ansétts ge-
nerellt en ndgot mindre fallspanning.

Spinnaker (North Sails DC-2)

1. Spinnakerbommens hjd bestdmmer tillsammans med gajens och skotets spinning spinna-
kerns profil. Spinnakerbeslagets standardhojd pa mastskenan &r 1,70 m 6ver ruffdacket. Spir-
bommens grundinstéllning vid akterlig vind dr att bada skothornen ska sta lika hogt. Darvid
riktas bommen ungefir vinkelrdtt mot masten, varvid man utnyttjar hela ldngden och uppnéar
spinnakerns storsta projicerande yta.

Pé slor och halvvind ska spirbommen sitta cal5 cm hogre dn pa lans. Eftersom man pa de
flesta batar inte anvédnder nagot spinnakerbomsnedhal, maste barberhaulet (suggan) i lovart
alltid sdttas dikt an pa alla kurser.

Vid utpraglad latt vind sétts spirbommen klart under standardmérket, varigenom liken stramas
at och avstandet mellan de bagge liken minskar, vilket medfor en djupare segelprofil. Till pa
kopet fylls seglet littare.

2. Vid slor och bidevind ska bommen sta ungefidr 90° mot verklig vind, alltsa ungefar 20°
Overtrim relativt den skenbara vinden.



3. Spinnakerskotet dr den kénsligaste trimkontrollen och ska alltid skotas noga. Det ska i moj-
ligaste mén vara l6st, sé att spinnakerns lovartslik alltid faller in nagot i den mellersta tredje-
delen.

4. Vid stark vind sétter vi spirbommen 20cm 6ver standardhéjden, varigenom liken flyttas
fran varandra och spinnakern planas ut.

For att inte sla i spridaren vid hard akterlig vind, maste 14 barberhaul (sugga) séttas dikt an
och skotet dras at hart, for att plana ut spinnakern, hélla den ndrmare baten och férhindra
pendling. I tilldgg méste alltid storbommens kick dras at mycket hart.

5. Pa sniva slor- och halvvindskurser far spirbommen vid stark vind under inga omsténdighe-
ter komma nérmare forstaget &n 50 cm, eftersom da rodertrycket dkar p g a den 6kande tvir-
kraften och baten dé kan lova okontrollerat (’rdnna upp mot solen’). Skulle detta trots allt
intréffa, maste ovillkorligen storbommens kick lossas, spinnakerskotet lossas och rorsman
forsoka falla och aterigen fa baten under kontroll. Ibland &r dérvid ryckvisa roderrorelser me-
ningsfulla, for att i mojligaste mén uppna laminér vattenstromning forbi rodret.
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